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1. Uvod

— Nejvykonnéjsi sériovy vuz Kia v historii akceleruje z mista na
100 km/h za pouhé 3,5 sekundy a chlubi se nejvyssi rychlosti az
260 km/h

— Spicékovy &isté elektricky pohon disponuje maximalnim vykonem
585 koni a to¢ivym momentem 740 Nm

— Vyhrazeny jizdni rezim GT vylepSuje odezvu ve prospéch opojnych
zazitkd za volantem

— Impozantni vykon a jizdni schopnosti doprovazi pozoruhodny
dojezd 424 km a ultra rychlé 800V dobijeni pro bezproblémové
prekonavani dlouhych vzdalenosti

Zcela nové Cisté elektrické EV6 GT je vysoce vykonnym crossoverem stvofenym pro novou
éru trvale udrzitelné mobility. EV6 GT jako nejvykonnéjSi sériové vyrabény model Kia v
historii a novy nejatraktivnéjsi produkt v ramci modelové nabidky znacky spojuje opojnou
dynamiku, prvotfidni schopnosti pfekonavat dlouhé vzdalenosti, technologie ultra rychlého
dobijeni a mimoradné pusobivy realny dojezd pro suverénni cestovani napfi¢ zemémi.

Vyrazny design exteriéru EV6 GT zaujme mnoha sportovnimi detaily a estetickymi doplnky,
které poukazuji na dynamicky potencial tohoto provedeni. Po usednuti pasazéry vita ucelné
a soucasné pohodiné prostfedi pfekypujici nejmoderné&jSimi technologiemi a disponujici
v8im, co by fidi¢ a spolujezdci mohli na cestach potfebovat, at jiz ve smyslu bezpelnosti,
konektivity nebo infotainmentu k zajisténi ochrany a zabavy.

EV6 GT, postavené na vyspélé podvozkové platformé Kia E-GMP (Electric-Global Modular
Platform), svoji dynamikou a jizdnimi vlastnostmi nastoluje nova méfitka tfidy. V porovnani
se standardnim EV6 s pohonem vsech kol 4x4 a dvojici elektromotor(l byly vyrazné
vylepSeny jizdni schopnosti diky zastavbé nového vysoce vykonného elektromotoru na
zadni napraveé, jenz pfinasi pozoruhodny 63% narust celkového vykonu oproti zadnimu
elektromotoru EV6.

vvvvvv

vyrabény model Kia (resp. Hyundai Motor Group) v historii — a dosahuje nejvysSi rychlosti
260 km/h. | pfes vylepSené vykonové parametry €ini dojezd pozoruhodnych 424 km, pfi¢emz
dobijeni z 10 na 80 % kapacity zabere pouze 18 minut*.

Maijitel EV6 GT se mulze téSit na agilni jizdni vykony postavené na vylepSenych
dynamickych schopnostech a handlingu ve prospéch dokonalé zpétné vazby a souznéni

s vozovkou. K vysoké urovni kontroly a sebejistoty za volantem pfispivaji sportovné
naladéné brzdy, optimalizované fizeni a pfepracovany systém zavéseni kol. VylepSeny voli¢
jizdnich rezim0 (Drive Mode Select) s novym rezimem GT Mode zase umoziuje fidiCi upravit
si zpétnou vazbu vozidla podle vlastniho vkusu.

Komentuje Sjoerd Knipping, viceprezident pro produkty a marketing ze spolecnosti Kia
Europe: ,Kia napliiuje poslani stat se pfednim poskytovatelem feSeni trvale udrzitelné
mobility, pfiemz nové EV6 GT je zatim nejvyraznéjSim dikazem toho, Ze Cisté elektrické
vozy dokazi nabidnout vskutku bezkonkurenéni uroveri zapojeni do déje a potéSeni za
volantem. Mame zde crossover, ktery obratné kombinuje vykon, jizdni schopnosti a agilitu
sportovniho vozu s pohodlim, dojezdem a ultra rychlym dobijenim, jak ostatné vozim GT
moderni doby pfislusi.”



Vyroba modelu EV6 GT bude zahajena v zafi a prvni vozy by mély k evropskym zakaznikim
dorazit koncem roku 2022.



2. Atleticky exteriér poukazuje na dynamické schopnosti

Design EV6 GT prinasi do tfidy Cisté elektrickych crossoveru odlisny charakter s vyraznym a
pusobivym exteriérem v€etné propracovanych high-tech prvkd. Do vSech aspektl
stylistického ztvarnéni EV6 GT se promita designova filozofie ,Spojené protiklady‘ znacky
Kia, inspirovana kontrasty typickymi pro pfirodu i samotnou povahu lidi. Designovy aspekt
,Power to Progress’ (Energie pro dalSi pokrok) uvedené filozofie dokonale ladi se sportovnim
charakterem provedeni GT, vyjadfujicim dynamické schopnosti crossoveru a jeho rychlost
spolecné s kontrastnimi prvky, pfetavenymi v navysost pokrokové estetické kvality.

EV6 GT pfi pohledu zpfedu zaujme efektnim ztvarnénim pro dlouhodoby vizualni dojem.
Soucasti ikonické ,digitalni tygfi masky‘ Kia jsou adaptivni LED dalkova svétla a sekvencni
ukazatele sméru, zatimco atletické blatniky a nova kapota ve tvaru Skeble s akcentovanymi
charakteristickymi kfivkami propujcuji EV6 GT mimofadné vyrazny image. Novy pfedni
naraznik v jedine¢né podobé pro GT napomaha zdlraznit §itku vozidla a jeho stabilni
pfikréeny postoj.

Aerodynamicky bocni profil EV6 GT zaujme fadou markantnich charakteristickych kfivek

k upevnéni celkového vyrazného dojmu; na druhé strané ,rychle klesajici“ linie stfechy a
zkosené C-sloupky utvareji elegantni siluetu crossoveru. O sportovnim charakteru vozidla
déle vypovidaji 21" kola z lehké slitiny s pétici paprsku, uréena vyhradné pro EV6 GT. O
vysoké ucinnosti brzd nikoho nenechaji na pochybach brzdové tfmeny v nepfehlédnutelném
nednovém odstinu. Proménu GT pak na zadi zavrduje aerodynamicky spoiler, specifické
ztvarnéni LED zadnich svétel a jedinecny naraznik spole¢né s difuzorem.



3. Interiér zaméreny na potreby fidi€e jako dokonaly azyl
pro dalkové cestovani

Kabina EV6 GT spojuje sportovni atmosféru s pohodlim a prakti¢nosti. Posadku vitaji
semidem Calounéna sportovni sedadla, skytajici spolehlivou oporu pfi dynamicke jizdé,
jakoz i pohodli na dlouhych trasach. K modernimu a technicistnimu vzhledu sedadel
pfispivaji i kovové intarzie s napisem ,GT‘ a neénové zelené lemovani. Celou kabinu
charakterizuje pouziti luxusnich materiald v€etné detailt inspirovanych motoristickym
sportem k vytvofeni ucelného prostfedi. Horni ¢ast pfistrojové desky a pfedni loketni opérky
zkrasluje motiv prouzku. O uklidfujici zafi za no€nich jizd se stara difuzni osvétleni GT v
oblasti vyplni dvefi, stfedového panelu a pfistrojové desky.

Dvojice zahnutych displeju palubniho infotainmentu o velikosti 12,3" s jemnou grafikou
zprostfedkuje udaje vSech funkci pro jizdu, konektivitu i palubni zabavu. Maximalni Citelnost
a srozumitelna forma Sirokouhlych displeju i horizontalné usporadané pristrojové desky
dodavaji interiéru utulnou a sou€asné high-tech atmosféru. Na ergonomicky tvarovaném
volantu se dvéma paprsky je ve snadném dosahu specialni voli¢ nového jizdniho rezimu GT
pro pfizplsobeni vlastnosti vozu podle momentalni nalady.

EV6 GT s Cisté elektrickym pohonem jiz z principu zarucuje tichy chod, a to i za vysokych
cestovnich rychlosti. Jelikoz zde neni zadny spalovaci motor produkujici hluk, konstruktéfi
Kia se podrobnéji zaméfili na potlaeni vSech zvuku, které by posadka jinak nepostiehla. Na
druhé strané ve snaze zprostfedkovat fidi€i a zbytku posadky atmosféru spojenou

s mimoradnymi vykonovymi parametry vozu pouziva EV6 GT tzv. aktivni akusticky systém
(ASD), jenz produkuje umélé akustické pozadi z vybranych zvuk( prostfednictvim
vykonného systému ozvuceni Meridian (soucast standardni vybavy). Posadka si mlze
nastavit charakter i hlasitost produkovanych zvuk( dle vlastniho vkusu a nalady.

Do interiéru se promitaji vyhody vyhrazené podvozkové platformy Kia E-GMP pro
elektromobily. | pfes své kompaktni vnéjsi rozméry se EV6 GT chlubi rozvorem 2900 mm,
coz se v kombinaci s plochou podlahou odrazilo v prostorné kabiné pfipominajici spise SUV
stfedni tfidy, umoZhaujici pohodiné pfekonavat dlouhé cestovni vzdalenosti. EV6 GT nabizi
promysSlené a vSestranné feSeni interiéru a bezpoc€et odkladacich prostor po celé kabiné,
jakoz i kufr o objemu 480 litrd (podle VDA) pfi nesklopenych zadnich sedadlech — idedlni pro
vylety s celou rodinou. Sklopenim sedadel druhé fady je mozné zvétsit prostor pro naklad az
na 1260 litr. Dale je k dispozici pfedni kufr o objemu 20 litrQ.



4. Nejrychlejsi Kia v historii diky jedineénému hnacimu
ustroji se dvéma elektromotory

Spickové vysoce vykonné hnaci Ustroji EV6 GT s dvojici elektromotorti bylo specialné
navrzeno k dosazeni pozitku z dynamickeé jizdy. Hnaci moment se pfivadi na vSechna Ctyfi
kola pro optimalni zabérové schopnosti a hladké davkovani vykonu, a to i za téch

Vv,

Elektromotor na pfedni napravé — tentyz jako u standardniho provedeni EV6 s pohonem
vSech kol 4x4 — dosahuje maxima 160 kW (218 k) od 4400 do 9000 ot/min. Spolupracuje s
novym vykonnym elektromotorem na zadni napravé s maximem vykonu 270 kW (367 k) od
6800 do 9400 ot/min; systémovy vykon pak Cini 430 kW (585 k) a toCivy moment 740 Nm.

Pozoruhodny je téz 80% narast celkového vykonu EV6 GT v porovnani s druhym
nejvykonné&jsim provedenim EVG, tj. verzi s pohonem vSech kol 4x4 s dvojici elektromotora,
ktera disponuje maximalnim vykonem 239 kW / 325 k a toivym momentem 605 Nm
(vSechny elektromotory spolecné).

Vykon a trakce EV6 GT v usporadani se dvéma elektromotory a pohonem v3ech kol
garantuji oslnivé jizdni schopnosti. GT zrychluje z mista na 100 km/h za pouhé 3,5 sekundy
— &imz se stava nejrychlejSim modelem Kia v historii — a dokaze se rozjet az na 260 km/h
(standardni EV6 s pohonem vSech kol 4x4: 5,2 sekundy, resp. 185 km/h).

K uctyhodnym jizdnim schopnostem pfispiva fada pokrokovych technickych feSeni zadniho
elektromotoru v&etné noveho ,vldsenkového vinuti civek statoru, které snizuje ztraty

a zkracuje odezvu za vysokych rychlosti. K plnému zuzitkovani mimofadného vykonu a
toCivého momentu pfispiva i prikopnicky design — nekonvencni feSeni s dvoustuprfiovym
stfidadem pro zadni elektromotor. Rizeni elektromotoru zajistuje vykonovy modul stfidage
s polovodi€i z karbidu kiemiku (SiC), jenz sam o sobé zvySuje u€innost celého systému
pfiblizné o 2 az 3 procenta.

Elektromotor standardniho provedeni EV6 pouziva vnéjsi kapalinové chlazeni, které reguluje
teplotu samotného pouzdra elektromotoru. Uginnost chlazeni v pfipadé EV6 GT zvySuje
ochlazovani civek proudem oleje, kdy je zachovana stabilni teplota i za extrémnich
podminek a delSich jizd vysokou rychlosti.

DalSi opatieni zohlednuji vy$Si produkci tepla, odstiedive sily, hluk a vibrace, k nimz mize
dochazet na provoznich limitech vysoce vykonného zadniho elektromotoru. Technici Kia zde
napfiklad vylepsili rozdélovani sil napfi¢ celou konstrukci elektromotoru, kde zesilili klec
loziska a usporadani permanentnich magnetu, resp. optimalizovali strukturu rotorového
jadra. K dalSimu potlageni hluku, vibraci a projevi nekultivovanosti napomohla zastavba
nové rotorové hfidele ze dvou kusu.



5. Zcela nové komponenty zavéseni kol na podporu
Sirokého dynamického potencialu

Zcela nové EV6 GT v porovnani se standardni verzi EV6 tézi z komplexnich zmén prvku
zavéseni kol a systému elektronického Fizeni, jejichz vysledkem je nova kvalita pozitku

Z jizdy. EV6 GT se chlubi jesté sportovnéjSim naturelem pfi zachovani tichého a
kultivovaného chovani, a dokaze tak nabidnout mimofadné dynamické schopnosti, které
sméle konkuruji i t€ém nejsportovnéjSim cestovnim vozim.

Jedinecny systém zavéseni kol EV6 GT garantuje minimalni naklony karoserie za libovolné
situace — pfi projizdéni zataCek nebo pfejizdéni z pruhu do pruhu za vysokych rychlosti — a
rovnéz ucinné potladuje nezadouci zaklony pfi prudkém zrychlovani, resp. ponofovani pfidé
pfi brzdéni. Konstruktéfi Kia sou€asné dbali na to, aby byla pfi jizdé zachovana vysoka mira
prizplusobivosti a poddajnosti bez ohledu na zvoleny jizdni rezim, kdy se cela posadka muze
tésit z pfijemného pobytu na palubé i na dlouhych cestach.

EV6 GT pouziva vlastni systém fizeni s proménnym pifevodovym pomérem s Citelnou
zpétnou vazbou a progresivné narUstajicim ucinkem podle rychlosti jizdy. Mezi krajnimi
polohami volantu naméfime 2,3 otacky (oproti 2,67 v pfipadé standardniho EV6). V nejvice
fidi€sky zaméfeném rezimu ,GT' je systém Fizeni EV6 GT specialné zkalibrovan pro
dynamickou jizdu s citlivéjSimi reakcemi na pokyny od volantu a bezprostfednéjsi odezvou.

Vyvoj dynamickych schopnosti EV6 byl usnadnén samotnou podvozkovou platformou
vozidla. Platforma E-GMP, na niz mlze byt postaveno az sedm disté elektrickych modeld
Kia, propUjcuje EV6 GT optimalni jizdni charakteristiky, které ¢astecné tézi z vyvazeného
rozdéleni hmotnosti v poméru 49:51 (pfedni vs. zadni naprava). K tomu napomohla
zastavba akumulatorového modulu do podlahy vozidla ve prospéch rozlozeni hmotnosti a

nizkého tézisté EV6 GT, coz se nasledné odrazi ve Spickovém handlingu a jizdnich
schopnostech, zejména na Ffidi¢sky atraktivnich cestach pinych zatacéek.

Od pocatku navrhu a konstrukce E-GMP byly brany v potaz sportovné zamérené verze
elektrifikovanych modell Kia, coz znamena jen minimalni konstrukéni Upravy podvozku EV6
GT, zaméfené vyhradné na zesileni bodu upevnéni prvkd zavéseni kol (vpfedu i vzadu) pro
preciznéjsi kloubové spojeni naprav.

Vzadu je pouzito pétiprvkové zavéSeni typu multi-link ze standardni verze, avSak na pfedni
napravé prodélalo EV6 GT zevrubné upravy s novou geometrii a kinematikou. Stabilizacni
spodni rameno zavéseni typu McPherson bylo nahrazeno novym uspofadanim s dvojici
ramen pro lepSi regulaci svislych pohyb( a zaji$téni stabilniho kontaktu s povrchem vozovky
za vétSiho zatizeni v zatackach a na povrSich proménlivé kvality — coz je obzvlasté dulezité
k zachovani trakce za vysokych rychlosti.

Systém odpruzeni EV6 GT dale kvuli potlaceni pohybu karoserie a v zajmu vySsi agility
pouziva zcela nové pruziny — vpiedu 0 9 % mekci, resp. vzadu o 11 % tuzsi v porovnani se
standardnim EV6. Diky novym pruzinam zaroven o 5 mm poklesla svétla vySka vozu.

V porovnani se standardnim provedenim jsou stabilizatory GT o 15 % tuzsi. Pfispivaji tak

kol EV6 GT vykazovaly oCekavané reakce na narUst sil pfi projizdéni zatacek.



6. Jizdni rezimy umoznuji naplno vyuzit vSech moznosti
nového polo-aktivniho systému odpruzeni

Nové mechanické komponenty systému odpruzeni jsou dokonalym zakladem pro softwarové
systémy podvozkové platformy EV6 GT. Elektronicky samosvorny diferencial (e-LSD),
uréeny vyhradné pro EV6 GT, zaruCuje ucinné zkroceni velkorysé hnaci sily vozu, kdy
vylepSuje drzeni stopy a stabilitu pfi projizdéni zatatek automatickym prferozdélovanim
toCivého momentu na kola s nejlep§im zabérem. Soucasti e-LSD jsou technologie Smart
Traction (chytré drzeni stopy) a Smart Yaw Damping (chytré tlumeni stacivych sil), které
peclivé vyvazuiji jizdni stabilitu a pohodli v souladu dynamickym potencialem provedeni GT.

Elektronicky fizeny systém odpruzeni (ECS) verze GT zajiStuje agilitu a pohodli nepfetrzitou
regulaci polo-aktivniho systému sportovnich tlumica, uréeného vyhradné pro EV6 GT.

Volbou jizdniho rezimu si muze fidi€ upravovat celkovy dynamicky charakter EV6 GT podle
vlastniho vkusu a nalady. V jizdnich rezimech Eco, Normal a Sport jsou uc¢inné potlateny
nezadouci pohyby karoserie, jak ostatné vyplyva ze samotné konstrukce elektromobilu,
sportovniho charakteru vozu a nizkého tézisté EV6. Pozitek za volantem EV6 GT vsak
pfinasi pfedevsim novy vyhrazeny jizdni rezim ,GT', k jehoz aktivaci slouzi nednové tlacitko,
pohodIné umisténé v pravé spodni ¢asti volantu se dvéma paprsky.

elektromotor(, brzd, fizeni, polo-aktivniho systému odpruzeni, elektronického diferencialu
(e-LSD) a elektronického fizeni stability (ESC), kdy se v mziku proméni celkovy charakter a
odezva sportovniho crossoveru ve prospéch co nejintenzivnéjsich zazitk(l za volantem.

V rezimu ,GT* systém ESC povoluje vySSi prokluz kol ve prospéch tésnéjsiho souznéni

s povrchem vozovky (pokud jej Fidi¢ poZaduje) véetné moznosti systém ESC zcela
deaktivovat, chce-li fidi¢ dosahnout pfetacivosti vozidla. Jesté o krok dale jde volitelny rezim
Drift k zamérnému vyvolani pfetacivosti, kdy se vétsi podil (az 100 %) hnaciho momentu
posila na zadni kola pro jizdu bokem bez omezeni; na vyjezdu ze zatacky zase systém
muze zacit posilat potfebny hnaci moment na kola pfedni napravy pro lepsi akceleraci.

NejriznéjSi systémy regulace vykonu a odpruzeni si fidi€ také muze nastavovat podle
osobniho vkusu prostfednictvim jizdniho rezimu ,My Drive Mode®. Ten dovoluje precizni
upravy vSech systémovych nastaveni k dosazeni maximalni dynamické odezvy.

O kontakt s povrchem vozovky se staraji pneumatiky Michelin Pilot Sport 4S, navrzené
specialné pro vozy Kia a dostupné vyhradné pro verzi GT. Toto obuti bylo zvoleno pro
schopnost zajistit mimofadnou pfilnavost a drzeni stopy u vysoce vykonnych voza.
Pneumatiky Michelin pro EV6 GT maji rozmér 255/40 R21 (oproti obuti 255/45 R20 Michelin
Pilot Sport 4 SUV standardni verze EV6 s pohonem vSech kol 4x4), a nabizeji tak jesté lepsi
schopnosti drZeni stopy, které se promitaji do precizné&jSich reakci na pokyny od fidiCe.



7. Veétsi sportovni brzdy s mimoradnym brzdnym
ucinkem

K pocitu sebejistoty a bezpeci za volantem EV6 GT pfispivaji i vylepsené brzdy s bleskovymi
reakcemi. Nové zkalibrovany pedal kromé vysoce u€inného a stabilniho zpomalovani

z vysokych cestovnich rychlosti nabizi lepS§i modulaci a reakce pro jesté vyssi jistotu za
volantem.

VétSi kotou€e s odvétravanim vpredu (380 mm) a vzadu (360 mm) — oproti odvétravanym
kotou¢lim 345 mm vpredu, resp. kotou€u bez odvétravani 345 mm vzadu u standardniho
provedeni — spolupracuji s novymi vysoce uc¢innymi Ctyfpistkovymi tfrmeny na pfedni
napravé. Jednim z davodu pro volbu novych 21" kol byla montaz vétSich a lépe
dimenzovanych brzd.

Ke zkraceni brzdné vzdalenost dale pfispiva integrovany elektricky posilovac¢ (IEB); fidi€ téz
muze vybérem brzdného rezimu (,Normal’ nebo ,Sport‘) upravovat citlivost brzdového pedalu
ve prospéch citlivéjSich reakci.

Nova vysoce vykonna mechanika brzd hladce spolupracuje se systémem rekuperaéniho
brzdéni, ktery je standardné zkalibrovan tak, aby dosahoval maxima pfi 150kW rekuperaci.
V kombinaci s aktivnim brzdénim pak EV6 GT vykazuje maximum rekuperace pfes 300 kW.
Podobné jako v pfipadé standardniho provedeni EV6 muze Fidi€ v zavislosti na pozadované
urovni rekuperace volit z Sesti Urovni rekuperacniho brzdéni (nulové, 1 az 3, ,i-PEDAL', resp.
rezim ,Auto’). V rezimu jediného pedalu ,i-PEDAL’ ziskava vozidlo pfi brzdéni maximum
energie, a fidi€¢ tak muze vuz hladce zastavit bez nutnosti dotknout se brzdového pedalu.
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8. Ultrarychlé dobijeni pro bezproblémové cestovani na
dlouhé vzdalenosti

Bezproblémové dalkové cestovani s EV6 GT podporuje pozoruhodny dojezd a schopnosti
rychlého dobijeni. Lithium-iont polymerovy akumulator o kapacité 77,4 kWh (verze

s prodlouzenym dojezdem) garantuje dojezd az 424 km a podporuje dobijeni z 10 na 80 %
za pouhych 18 minut*. EV6 GT spojuje jizdni schopnosti sportovniho vozu, dlouhy dojezd a
ultra rychlé dobijeni, a stava se tak mimoradné atraktivnhim a schopnym cestovnim vozem
pro novou éru elektrické mobility.

EV6 GT rychle a pohodiné pfekonava dlouhé vzdalenosti se snadnym pfistupem

k vyhrazené siti dobijecich stanic. Diky investicim znacky Kia do rozsahlé evropské sité
vykonnych dobijecich stanic IONITY se kazdy z majiteld mize téSit na bezstarostné souziti

s vozem. Vice nez 400 dobijecich stanic vyuziva 100% Cistou energii a je rozprostfeno podél
dalnic ve 24 evropskych zemich, kde tak na fidiCe ¢eka dobijeci misto kazdych 120 km.
Majitel vozu si tak vychutnava svobodu a pohodli spojené s pravidelnym, spolehlivym a
udrzitelnym rychlodobijenim.

Partnerska spoluprace znacky Kia s firmou Digital Charging Solutions (DCS) znamena
dostupnost vice nez 360 000 dalSich dobijecich mist. Pro snadnou spravu tarifnich
program( a plateb u poskytovatell IONITY a DCS slouzi intuitivni mobilni aplikace Kia
Charge.

K rychlému dobijeni EV6 GT pfispiva i nova technologie ,pfipravy akumulatoru na zakladé
navigace’, ktera optimalizuje teplotu akumulatoru poté, co je jako cil cesty nastavena
vysokorychlostni dobijeci stanice. EV6 GT tak zajisti optimalni rychlost dobijeni i za
chladnéjsich podminek.

Praktickou vyuzitelnost EV6 GT zvy3uje integrovana jednotka Fizeni dobijeni (ICCU) v&etné
funkce Vehicle-To-Device (V2D) pro napajeni externich elektrickych spotfebi€l pomoci
energie z akumulatoru vozidla. Funkce V2D nabizi vykon az 3,6 kW, a muze tak napajet
napf. 55" televizi a jednotku klimatizace po vice nez 24 hodin. Uvedeny systém Ize podle
potieby pouzit i k dobijeni jiného elektromobilu.
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9. Otestovano na hranicich moznosti pro potreby
evropskych zakazniku

Vysoce vykonné provedeni GT bylo planovano jiz od pocatku vyvoje modelu EV6. Pro EV6
GT byl vyhrazen vlastni harmonogram vyvoje se zahajenim pocatkem roku 2020;
odlad'ovani podvozku bylo spusténo v dubnu 2021.

Velka ¢ast testovani za realnych podminek a vyvojovych praci se uskuteénila v Evropé;
¢innosti zaméfené na handling a jizdni stabilitu probihaly v Némecku na zkuSebnich drahach
a blizkych okruzich Rodgau-Dudenhofen, Boxberg, Mendig a Pferdsfeld. EV6 GT déle
absolvovalo testovani na povéstné severni smyc¢ce okruhu Nurburgring, byt vyvoj vozidla byl
primarné zaméfen na pouzivani v béZném provozu.
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10. Technické specifikace

Akumulator a elektromotor

Typ motoru Synchronni motor s permanentnim magnetem
(vpfedu a vzadu)

Typ akumulatoru Lithium-iont polymer

Kapacita akumulatoru 77,4 KWh

Maximalni vykon (motor vpredu) 160 kW (218 k) @ 4 400 — 9 000 ot/min.

Maximalni vykon (motor vzadu) 270 kW (367 k) @ 6 800 — 9 400 ot/min.

Maximalni vykon (kombinovany) 430 kW (585 k)

Max. to¢ivy moment (kombinovany) 740 Nm

Spotieba energie
Emise CO2

Dojezd na plIné elektricky pohon

20,6 (kombinovana, kwh/100 km)*
0 (kombinované g/km)*
424 (km)

*Spotreba paliva a emise: dojezd se vypocitava na zakladé metodiky méreni WLTP (World
Harmonised Light Vehicle Test Procedure). Hodnoty odpovidaji ¢asti cyklu ,,low*.

Zrychleni 0-100 km/h
Maximalni rychlost (km/h)
Prevodovka

Hnaci astroji
Pohon vsech kol (4WD)

Odpruzeni

35s
260
Bezestupriova redukéni

VpFedu nezavislé zavéSeni McPherson s vinutymi pruzinami, plynokapalinovymi tlumici a

zkrutnym stabilizatorem

Vzadu naprava typu Multi Link 5prvkovéa

Rizeni

Typ

Prevod Fizeni (m)
Otacky volantu
Polomér otaceni (m)

Kola a pneumatiky
Standard

Rezerva

Brzdy
Predni
Zadni

Rozmeéry (mm)

Exteriér
Celkova délka 4 695
Celkova vyska 1545

Rizeni s hiebenovym posilovaéem (R-MDPS)
12,56

2,30

5,97

21palcové kola z lehkych slitin, 255/40R21

Standardné sada pro opravu pneumatik

380 x 34mm, ventilované kotoude
360 x 20mm, ventilované kotouce

Celkova Sirka 1890
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Rozvor 2900 Predni previs 845

Zadni previs 950 Svétla vyska 155
Interiér
1. Fada 2. fada
Prostor pro hlavu 990 (965 bez stfeSniho okna) 934 (965 se stfeSnim oknem)
Prostor pro nohy 1078 1 006

Maximalni objem zavazadlového prostoru (litry) 480 (min.), 1,260 (max.) plus 20l pfedni
kufr

Hmotnost (kg)

Pohotovostni hmotnost (maximum) 2125
Celkova hmotnost (maximum) 2610
Max. hmotnost privésu, nebrzdéného 750

Max. hmotnost pfivésu, brzdéného 1 800

Poznamky pro redaktory:
*Schopnost dobijeni z 10-80 % za 18 minut je dosazitelna pouze za optimalnich podminek.

Vyhrazujeme si pravo na zmény vSech technickych udajd uvedenych tomto press kitu.
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